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Nahmobilitat und Forderung attraktiver Raume

EinFul3 und Radverkehrskonzept flr Altenbergg
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Projektablauf

* Analyse der bestehenden
Situation

e Ortsbesichtigungen

e Erhebungen und
Datenauswertungen
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g 2. FuRverkehr
* MaRnahmensteckbriefe
Radverkehr

¢ Flankierende MaRnahmen
» Evaluation/Controlling

|e3Jenq |

Seite3 | Endbericht| Fufs und Radverkehrskonzepiltenberge [ Planersocietat



Begleitungdurch Arbeitskres

- Vertreter aus: Politik,
Interessengemeinschaften, Verwaltung
Polizel, ...

- Wichtigesinstrument bei der
Bestandsanalyse und der
Ruckspiegelungler Mal3nahmen

FUBVERKEHR

Wie bewerten Sie die Querungsmaglich-
keiten von HauptstraRen?

Wie bewerten Sie die Barrierefreiheit
des StraBenraums?

Welche Konflikte erleben Sie mit
anderen Verkehrsarten? Gibt es
besonders kritische Bereiche?

Wo fehlen Ihnen attraktive FuEwege-,
verbindungen? —> Mm 2

Wie bewerten Sie die Aufenthaltsqua-
litst von Platzen und StraRenriumen?

NAHMOBIL IN ALTENBERGE

IHRE MEINUNG IST GEFRAGT: BITTE GEBEN
EINSCHATZUNG ZU FOLGENDEN AUSSAG!
\ e 4
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Bestandsanalyse

Viel Input von Ihnen!c Abgleich mit uns

Instandhaltung und Pflege des B
StraRenraumes ko nflikte Rad/Kfz-Verkehr [ =

Gestaltung und Fiihrungsformen

Kreisverkehre
Barrierefreiheit an Haltestellen Situation vOor dem Edeka

Fehlende Radinfrastruktur an den
HauptverkehrsstraRen

Barrierefreiheit an Querungen Verkehrsberuhigung Ortseingange

Mehrzweckstreifen gefdahrlich

Konflikte FuB-/Radverkehr g .o cafreiheit im Seitenraum |
Zuwegung Bahnhof

Verkehrsaufkommen
Landwirtschaftsverkehr und Lkw-Verkehr
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Analysen
seren\

Seitenraumbreiten
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KfzBelastungen

Erreichbarkeiten

Seitenraumbreiten in Altenberge

.
e Bahnhof
-]

Supermarkt
Schule

Kindertagesstatte

Sporteinrichtung K Gronau
Kirche
rrrrr
@ Kinik \
m— Seitenriume <2,0 m

w— Seitenrdume < 2,50 m
s Seitenrdume 2,50 - 3,50

Querungsmoglichkeiten in Altenberge

€ sahnhof

’ Supermarkt
Schule
Kindertagesstatte
Sporteinrichtung
Kirche

Klinik

| Geschwindigkeiten in Altenberge Ampel

OO0

Zebrastreifen

Verkehrsberuhigte Zone

) Geschwindigkeiten == Querungen N
e | s N O\ sty

Seite7 | Endbericht| Fufs und Radverkehrskonzepiltenberge [ Planersocietat

Querungshilfe

® ©




Bestandsanalyse (hier Ful3verkehr)

ldentifizierung von Starken und Mangel
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@ Sporteinrichtung === FuRinfrastruktur
@ Kirche ~ mit Handlungsbedarf
© Klinik
¢ Ampel
N / (A2 Zebrastreifen (gut/mittel/schlecht)
_— 4 | /: }. : ‘* Aufenthaltéméglichkei't(gut/mittel/schlecht)
'Haw beck. — V:Z::: Y Gievenbeo) \@39 Querungshilfe (gut/mﬂtel/schlecﬁht)

W, Minster AN / -

S

Seite8 | Endbericht| Fufs und Radverkehrskonzepiltenberge [ Planersocietat



Netzkonzeption Radverkeh

Entwicklung eines Sollzustande

- Entwicklung von Zielnetzen —
far den Fuf3 und Radverkehr //

- Unterscheidung in Haupt
und Nebenrouten /

- Wichtig far
Prioritatensetzung und
Festlegung von Bedarfen

Haupt- und Nebennetz fiir den
Radverkehr

e Bahnhof
e

Supermarkt
Schule
Kindertagesstatte
Sporteinrichtung
Kirche

Klinik

00000

e Hauptnetz

L- = = Nebennetz
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Handlungsschwerpunlg

Handlungsfeld A HandlungsfeldB Handlungsfeld: C Handlungsfeld D
Ubergreifende Mal3nahmen zur Foérderung Mal3nahmen zur Foérderung Flankierende Mal3hahmen
MalRnahmen zur Sicherung
des Ful3verkehrs
der Nahmobilitat

des Radverkehrs

Bt AL
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MaRnahmeneinordnung

Daueraufgaben
konnen kurzfristig begonnen werden, jedoch nicht zu einem Zeitpunkt
abgeschlossen sind, weil diese RegelmaRBigkeit erfordern

max. 5 Jahre

SofortmafBnahmen Kurz- bis mittelfristig Langfristige MaBnahmen
keine Bau- oder Planungsphase Bau- und Planungsphasen zu beachten perspektivische Vorhaben mit gréReren, baulichen
erforderlich; sind keine bis geringe Verdnderungen; auch Entwicklungen (z. B. der Bau einer
Hindernisse Veloroute), deren Umsetzun{; a:jktuell noch nicht abzusehen
sin

Grobe Kostenschatzung

abHpnodnn.

bis 250.000¢
OAQa HpOnnn €

iedr
gering mittel hoch nledng riorita
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A Ausbau des gemeinsamen Gealmd Radwegs an der Miinsterstrae

A Verbesserung der Situation am EDEKArkt

A Querung am neuen Schulstandort/Borghorster StraRe
A Umgestaltung des Schulumfeldes am Griinen Weg

A Umgestaltung der BahnhofstraRe

A Sicherung einer attraktiven straRenunabh&ngigen Fuid
Radwegeverbindung durch das Neubaugebiet Bahnhofshlgel

A Anbindung der Gewerbegebiete fiir den Futnd Radverkehr
A Umgestaltung der KitaUmfelder

A Prufauftrag: Kreisverkehr Borghorster
Stral3e/Konigstral3e/Muhlenweg/ Prozessionsweg
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A Ausbau des gemeinsamen Gealmd Radwegs an der Miinsterstrae
A Verbesserung der Situation am EDEKArkt

A Querung am neuen Schulstandort/Borghorster StraRRe

A Umgestaltung des Schulumfeldes am Griinen Weg

A Umgestaltung der BahnhofstraRRe

A Sicherung einer attraktiven straBenunabhangigen Fuidd
Radwegeverbindung durch das Neubaugebiet Bahnhofshigel

A Anbindung der Gewerbegebiete fiir den Futnd Radverkehr

A Umgestaltung der KitdUmfelder SchlieRung der Netzliic

A Prifauftrag: Kreisverkehr Borghorster bereits in Planung
Stral3e/Konigstral’e/Muhlenweg/ Prozessionsweg B ot &5
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A Ausbau des gemeinsamen Gealmd Radwegs an der Miinsterstral3e
A Verbesserung der Situation am EDEKArkt Zstan 100033 S e

A Querung am neuen Schulstandort/Borghorster Stral3e

A Umgestaltung des Schulumfeldes am Griinen Weg

A Umgestaltung der BahnhofstraRRe

Zeichen 138-10 StVO

A Sicherung einer attraktiven straBenunabhangigen Fuidd
Radwegeverbindung durch das Neubaugebiet Bahnhofshigel

A Anbindung der Gewerbegebiete fiir den Futnd Radverkehr
A Umgestaltung der Kit&umfelder

A Prufauftrag: Kreisverkehr Borghorster
StralRe/KdnigstralRe/Muhlenweg/ Prozessionsweg
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Umgestaltung des Schulumfeldes am Grlnen

Schlisselmalinahmen:

A Verbreiterung der GehwegbereicheAlternativ:
EntwicklungSharedSpace

A Umsetzung der Altglasund PapierContainer, um
Sichtachsen zu ermoglichen

A Regulierung des Parkens a@poikerPlatz im Sinne
der Verkehrssicherheit

A RegelmaRiger Griinschnitt (und regelméRige
Sauberung)

A Sicherung der Elterrund Bushaltestelle

A Gewahrleistung von sicherem und durchgangigem
Schulweg uUber das ehemalige Schulgelande

A Erneuerung der Radabstellanlagen a@ooikerPlatz
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Umgestaltung des Schulumfeldes am Grlnen

Optionale MalRnahmen sind:

A Abbindung des Griinen Wegs auf Hohe dgsoiker
Platzes

A Umfahrung des Parkplatzes gegen den Uhrzeigersinn
als Einbahnstral3e

A Uberplanung und ggf. Riicknahme der Parkplatze vor
dem Hauptschulstandort

A Installation von kleineren Spielelementen auf den
Gehwegen

A Markierung der gepriiften Schulwege und Querungen
durch Ful3stapfen o. &. auf dem Gehweg und
Uberwegen auf der Fahrbahn
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Ubergreifende MaRnahmen zur Sicherung der Nahmobilit

A Ausbau des gemeinsamen Gealmd Radwegs an der Miinsterstral3e
A Verbesserung der Situation am EDEKArkt

A Querung am neuen Schulstandort/Borghorster Stral3e

A Umgestaltung des Schulumfeldes am Griinen Weg

A Umgestaltung der BahnhofstraRe
A Kiritische Reflexion der

Vorplanungen aus Sicht der
Nahmobilitat

A Sicherung einer attraktiven straRenunabh&ngigen Fuid
Radwegeverbindung durch das Neubaugebiet Bahnhofshlgel

A Anbindung der Gewerbegebiete fiir den Fultnd Radverkehr
A Umgestaltung der KitaUumfelder

A Prifauftrag: Kreisverkehr Borghorster
Stral3e/KonigstralRe/MUuhlenweg/ Prozessionsweg

Seite18 | Endbericht| Fufs und Radverkehrskonzepiltenberge [ Planersocietat



Maf3nahmen zur Forderung des Ful3verke

A Sicherstellung von Mindestbreiten im Seitenraum

A Schaffung einer Querungsméglichkeit an der Bahnhofstral3e

A Barrierefreiheit in Altenberge

A Barrierefreie Gestaltung von Querungen

A Herstellung von Barrierefreiheit an allen Haltestellen in Altenberge
A Aufenthalts- und Verweilroute durch Altenberge

A Altengerechtes Mobiliar
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A Sicherstellung von Mindestbreiten im Seitenraum

1,8m  o0,75m Parkstreifen

1L,om 1,8m
|
Gehbereich Sonderbereich

Sonderbereicﬁ Gehbereich

Haltestelle

oS
—

1,8m o5m Fahrbahn

20m o7mozm 1,8m
1,8m 2,5m Fahrbahn

Sonderbereiche Gehbereich
‘geringe Dichte
mittlere Dichte
hohe Dichte

Gehbereich‘ Sonderbereich

Haus o2m

Grundstiicks- Gehbereich,
abstand Begegnungsraum

awpipsdunnegag

Sicherheitsabstand,
Distanzstreifen

2,50m Regelbreite

1,8m 2,0-2,5mM

T asm 18m
O o I VIOl R

Sonderbereich Gehbereich

Gehbereich Sonderbereich

1,8m 1,6-20m o75m
|

Gehbereich  Radweg Sicherheitsabstand

Grundlagen:
EFARaSt

Ra aw ed

@ Planersocietat

Seite20 | Endbericht| Fufs und Radverkehrskonzepiltenberge



Schaffung einer Querungsmaoglichkeit an der Bahnhofstra

A Sicheres Queren iiber der BahnhofstraReBz.zur OststraRe oder den Bushaltestellen

A Durch den sehr groRen Kurvenradius der Oststrae und den breiten StraRenquerschnitt sollte eine Mittelinsel zu
Integrieren sein. Beim Bau der Mittelinsel ist auf die Integration einer Doppelquerung und eines taktilen
Leitsystems zu achten. Die Aufstellflache hat laut EFA mindestens 2,50m zu betragen und Gestaltung,
Bepflanzung und Beschilderung durfen die Sichtbeziehungen der zu Ful3 Gehenden nicht einschranken.
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Maf3nahmen zur Forderung des Ful3verke

A Barrierefreiheit in Altenberge

A Barrierefreie Gestaltung von Querungen

A Herstellung von Barrierefreiheit an allen Haltestellen in Altenberge
A Aufenthalts- und Verweilroute durch Altenberge

A Altengerechtes Mobiliar
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Barrierefreiheit in Altenberge

Ich brauche schriftliche

I |
Ich brauche Informationen!

Bordsteinabsenkungen

o L3l Ich brauche ertastbare
A K& T i SRS
l@ ?
Rk e DR
Ich brauche gut

Ich brauche mind. berollbare

Ich brauche eine
Bank!

Ich brauche freie
einsehbare

Kreuzungen ohne

Autos! Ich brauche leicht 2 50 Gehwege!

verstandliche | Seitenraumbreite!
Informationen!
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Barrierefreiheitan Querungen

Taktiler Signalgebe'r
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Barrierefreiheitim offentlichen
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Barrierefreihelitan Haltestellen

T
)
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Maf3nahmen zur Forderung des Radverke

A Aufwertung der Hauptverkehrsachse Borghorster StraRe fiir den
Radverkehr

A Ausbau auf VelorouterStandards an der Miinsterstral3e

A Aufwertung der Hauptachseaerstral3e

A Ausbau der Radabstellanlagen an 6ffentlichen Einrichtungen
A Aufbau einer Infrastruktur fiir Pedelec

A Radverkehrsfiihrung im Kreisverkehr
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Maf3nahmen zur Forderung des Radverke

Radverkehr

A Aufwertung der Hauptverkehrsachse Borghorster StraRe fir den \

A Ausbau auf VelorouterStandards an der MunsterstraR PSSR i b
A Aufwertung der Hauptachs&aerstraie { FER AN + % LR Y
j} P /:\ ? :
A Radverkehrsfiihrung im Kreisverkehr Ve G TGN F R SRR
fv;“: * )d'l- Ly \\
; .E\vl— % :l_ | )
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Velorouten im GesprachKonseguenze

L 510 im Gesprach

Mindestmal3e Radverkehr

Radfahrstreifen: 1,85 m

Schutzstreifen: 1,50 m

FreigabeGehweg fur derrRadverkehrab 2,50 m
(+0,5m parkende Pkw)

Mindestmalde Velorouten

Separater Radweg: 2,00 m

Separater Zweirichtungsradweg: 3,00 m
KombinierterGeh/Radweg: 3,00 m
(+zzgl. Sicherheitstrennstreifen)

Seite29 | Endbericht| Fufs und Radverkehrskonzepiltenberge

@ Planersocietat



